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Objectifs de I" étude

La présente étude a pour objectifs :

e Bien qualifier les flux de transit PL a I'échelle du bourg de Blain via une enquéte OD

* Analyser les potentiels de report du trafic PL en lien avec I'étude menée par le CD44
pour proposer des itinéraires plus adaptés

* Formuler des propositions d'aménagement pour favoriser la sécurité de I'ensemble

des utilisateurs.
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Il s'agit de documents réalisés par le département de Loire Atlantique qui sont issus du cahier des charges de l'étude. Je n'ai pas la main sur ces cartes pour les modifier. 
Je pense que c'est à expliquer lors de la présentation en indiquant qu'il s'agissait d'une piste de travail du CD44 et qu'à l'heure actuelle, le schéma que vous avez retenu est différent. Par ailleur, concernant les RD au sud (vers le Fay de Bretagne ou Héric), nous n'avons rien étudié dans le cadre de cette étude. 


Campagne de comptages

Localisation des points de comptages et méthodologie
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Réalisation d’une campagne de comptage comportant :

* Des comptages en section sur une période d’une

semaine (du mardi 26 septembre au lundi 2 octobre
2023), avec relevé des flux de circulation de véhicules
motorisés en distinguant PL et VL

* Des comptages directionnels sur chacun des 7 points de
comptages pour constituer une matrice permettant de
retracer les parcours des PL uniqguement réalisée sur
une journée (mardi 26 septembre 2023) de 7h a 19h.

* Un comptage en section réalisé par les services de la PM
de la ville de Blain a été réalisé en complément du 21 au
26 mai 2024 pour identifier les flux sur la RD 164 @
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Comptages en section

Approche quantitative
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La campagne de comptages réalisée du 26 septembre au 2 octobre
2023 a permis de comptabiliser 3 608* flux PL quotidiens moyens.
En moyenne sur la semaine, les flux PL varient suivant les axes :

@ 231 flux sur la RD 164;

g : 1 388 sur la Route de Bouvron (RN 171);

©: 209 surlaRD15

@ 359 surlaRD 164

©: 1292 surla RN171 en sortie nord est de Blain

® 70surlaRD42

@ 59 surlaRD15

©: 255 flux sur la route de Redon (comptage complémentaire
prenant en compte les véhicules venant de la carriere — PL > 8m de

longueur)
*Ces flux comptabilisent I'ensemble des véhicules de plus de 3,5 T, PL et cars scolaires sans
possibilité de les distinguer.

Les flux PL sont généralement équilibrés dans les deux sens.

Le comptage complémentaire réalisé par la commune permet de
prendre en compte I'importance des véhicules de plus gros gabarits (8
m de longueur) et surtout les trafics liés a la carriere en direction du
centre-ville qui échappaient au dispositif précédent.
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Un comptage complémentaire pour capter les flux de la carriere de Barel

Lemplacement initial du point de comptage ﬂ sur la RD164 a l'ouest de
I'intersection entre la RD81 et la RD164 ne permettait pas de mesurer la
part des flux PL en provenance ou en direction de la carriere du Barel qui
traversent ou circulent en centre-ville de Blain.

Un compteur a donc été posé par la commune du 21 au 26 mai 2024. Ce
comptage a été calibré afin de distinguer les PL mesurant plus de 8 m de
longueur afin de ne retenir que les plus gros gabarits.

Ces comptages font état d’une circulation PL plus importante que celle qui a
été mesurée lors de la campagne du comptage du 26 septembre au 2
octobre 2023.

Le nombre moyen de PL de plus de 8 m de longueur calculé sur les 3 jours ouvrés utilisables fait état
136 et 119 PL/J contre une moyenne jours ouvrés de 118 et 113 PL/J.

Ces résultats ne sont toutefois pas généralisables a I'ensemble des comptages réalisés lors de la
premiere cession de comptage faute de méthodologie identique. Il est par contre probable que les
comptages en section moyens soient légérement sous estimés par rapport au réel. Etant donné les
valeurs proches entre les deux comptages, il est possible de ne considérer comme PL de plus de 8 m
les PL indiqués a partir de I’étude initiale.

15/11/2024

PL de plus de 8 m de

PLde plus3,5T longueur
Sens 1 Sens 2 Sens 1 Sens 2
PL/JO 118 113 136 119
PLde 7h a 19h 119 115 117 102
8
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Nombre de VL

Circulation VL/PL mardi 26/10 2 sens - point 7
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Nombre de PL
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Trafic entrant

Enquéte origine destination

Schématisation de 'enquéte OD - PL>3,5t

Trafic sortant

1562 PL 1509 PL

25,8 % 23,2%

LUenquéte origine — destination réalisée mardi 26 septembre 2023 de
7h a 19h a permis de comptabiliser 1 913 PL sur les 7 points de
comptages (somme des 404 flux d’échange entrant, des 351 flux
d’échange sortant, des 1 134 flux de transit et des 24 demi-tour). Les
PL comptabilisés sont de véritables PL de plus de 3,5 tonnes (sont
exclus les cars scolaires ou campings cars).

Au global, surces 1 913 PL, 1 134 (59,3 %) transitent par la commune
de Blain.

404 PL entrent et ne sont pas comptabilisés en sortie et 351 sortent
sans avoir été comptabilisés en entrée. Une partie peuvent circuler en
centre-ville, une autre simplement desservir des entreprises en
périphérie (carriére de Barrel, Hypermarché...).

Les demi-tours (entrée et sortie par le méme point de comptage) sont
trés peu nombreux et ne représentent qu’une part inférieure a 2 %
des flux en entrée/sortie.

Echanges Echanges
entrants sortants
1 134 Transit
72,5% v 75.2 %

Demi-tour :
24 véhicule soit
1,6 % des flux

15/11/2024
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OD entrée/sortie

Trafic entrant Trafic sortant
119PL 115PL

29% 31 27%

69 % moy 81,5 Transit 70%

"

Demi-tour : 3 véhicule

V soit 3 % des flux

Trafic entrant Trafic sortant
628 PL 552 PL

25% 21%

74 % moy 590 Transit 77%

N

Demi-tour : 8 véhicule

V soit 1 % des flux

Les proportions en transit/échange sont similaires sur
I'ensemble des points de comptage (aux alentours de 70%

de transit et

30 % d’échange sauf sur la RD42 au nord,

avec en entrée 53 % de transit et 47% de flux d’échange.

Trafic sortant
28 PL

Demi-tour : 0 véhicule
soit 0 % des flux

32% 47 %

68% 53%

Trafic entrant
32PL

moy 18 Transit

Demi-tour : 0 véhicule
soit 0 % des flux

Trafic sortant
27 PL

30%

70%

N
‘ﬁém—e
'p;@:e 22/p872023

Trafic entrant
511PL

23%

74%

Trafic sortant
557 PL

22%

moy 402 Transit 77%

"

Demi-tour : 12 véhicule

U soit 2 % des flux
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Trafic entrant

Trafic sortant

80 PL 552 PL

28%

73% Moy 57 Transit

N

Demi-tour : O véhicule
soit 0 % des flux

33% |

67 %

Trafic entrant
165 PL

30%

70%

Trafic sortant
147 PL

39 27%

moy 111 transit 73%

"

Demi-tour : 1 véhicule
soit 1 % des flux
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Hypothese circulatoire issue des comptages

Détermination des itinéraires PL de transit actuels - PL>3,5t

A partir de I'enquéte OD, il a été possible de déterminer des parcours
types entre chaque point de comptage.

Sur les 42 possibilité d’itinéraires, seuls 14 ne traversent pas le centre-ville
de Blain.

Les flux PL mesurés sur ces itinéraires problématiques représentent 13 %
des flux PL de transit, soit 149 PL quotidiens.

S O T O O
entrees
B o o [

1 35
2
3
4
RS, -
L]
Y 6
(Y 7
L Somme
sorties 81 427 56 107 425 19 19 1134
» Empruntant Flux PL quotidien de transit
» le centre- \
| ville; 149;
13%
Evitant le
0 ’ |
= e centre ville;
5 W 9ss.87%
E 15/11/2024 13



Qualification des OD des PL.

Quantification du nombre de PL- PL>3,5t

404 PL/J qui entrent dans Blain

149 PL/J qui transitent par le
centre-ville

Somme
entrees

465
58
115
379
17
18

o AW e

7
Somme
sorties 81 427 56 107 425 19 19 1134

Flux PL quotidien de transit

Empruntant
e 985 PL/J qui transitent sans
13% ‘ traverser le centre-ville

Evitantle

centre ville; 351 PL/J qui sortent de Blain

985; 87%

rafic

Selon I’hypothése circulatoire, sur les 1 134 PL en transit quotidiens, 985 (87 %) passent par le Boulevard de la Résistance.149 poids-lourds (13 %) ont des origines
destination qui nécessitent la traversée du centre-ville ou pour qui cette traversée est plus intéressante en terme de distance et/ou de durée de trajet.
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Détermination des parcours

Estimation des distances et temps de parcours pour les véhicules en transit

Une premiere matrice a permis d’estimer les distances les plus courtes et les temps de
trajets associés pour chacune des OD (@). En rouge, les OD problématiques traversant

Matrice dlstance tem s entre les iomts de comptage au plus court

1 5 min le centre-ville.
2 58 km Sl Skl Un travail a été réalisé dans un second temps pour estimer les distances kilométrique
3 B - SR I -- et les temps de parcours associés pour des itinéraires contournant le centre-ville (@).
4 - 6,3 km 21 km 2 min - Les différentiels de temps et de distance semblent peu problématiques présentés en
5 [ 83| 2,8 km L7km [amn [ smn ] matrice @ (max +5,2 km et + 6 min= tout a fait absorbables sur les trajets PL
6 ----- B ricure 2 21 de carburant®)
7 ------ * source STATISTA — consommation moyenne d’un PL en 2021 : 32,9 1/100 km.
U@ Matrice dlstance temps entre les points de comptage en evntant le centre ville. —ville.
L~
O 1 --== . S R
2 a0k smn o 7min - o
3 3 +1km -1 min
E 4 - --
: X c - 4 +2,5 km + 0 min
P
o sk 7ekm | 3akm 23k -
; 6 6 + 0,2 km +0,2 km +0,3 km
7 luse | s s | ase . i
\_%’ Les itinéraires de contournement n’imposent pas des détours et temps de parcours déraisonnables pour les transporteurs.
E 15/11/2024 15




Schéma de circulation des PL

Principe circulatoire

Le schéma de déviation des PL du
centre-ville de Blain prévoit une
réaffectation des flux sur la RD81 et
la RN171 pour I'ensemble des flux de
transit ouest-est (Redon vers RN137
— Rte des Estuaires).

La circulation des PL est maintenue
en centre-ville dans un seul sens de
'est vers l'ouest @

Pour les PL venant/allant vers le nord
(RD 15 et RD42), un nouveau
parcours permettant d’éviter le
centre-ville doit étre aménagé via la
rue du Chateau d’eau et le Boulevard
Jules Verne et Avenue de Normandie
— route de Bretagne vers I'ouest @).

Ce nouveau schéma a pour objectif
de réduire les flux PL en centre-ville
de Blain.

15/11/2024
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Affectation des flux PL

Les flux totaux hors convois exceptionnels

ctuels ]
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; En réaffectant les flux de transit et les flux d’échange sur les principaux axes selon les hypothéses circuiatoires, 1l st possible g'estimer Ies evolutions par axe. Les changements
concernent essentiellement le contournement via la RD81 qui diminue de maniére tres conséquente les flux sur la RD 164.
Rz Les flux venant du nord (RD15 et RD42) peuvent rejoindre la RN171 via le boulevard Jules Verne et la route du Chateau d’eau.
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Affectation des flux PL

Flux totaux selon I’hypothese de circulation

Carrefour a revoir pour W

faciliter 'utilisation de la

rafic

UM parcours a amengger via |\, T
le’Boulevard Jules'Verne et ; ;
lasroute du\Chateau d’eau A N\ 5

etudier\en phase 2.

'RD81 pour les PL.

.;pl'

2 ol/i
TIPS

—~i — L
Aménagements-favorisant
les modes actifs en Centre-
ville.

Etude a mener sur ouvrage ]

L

et VL

Entrée de ville a traiter pour
plus de confort modes doux

et VL

Entrée-deville a traiter pour
plus de confort modes doux

1181 pl/j

Une étude structurelle doit

Wy 9
w - m= m

Des enjeux d’aménagements des entrées de
ville le long de la RN 171 pour accompagner
I"évolution du trafic PL tout en permettant aux
cyclistes et piétons de circuler.

Ameénager le centre-ville pour redonner de la
place aux piétons et cyclistes.

Accompagner le contournement au nord sur les

Meoilis

15/11/2024

permettre de vérifier la N N
faisabilité. La RN 171, un axe lourd Boulevard Jules Verne et route du Chateau
pouvant supporter les d’eau.

bﬁi[ig wrp . flux estimés. Vérification sur capacité de la RD81 et du pont
sgocg) N ) V““f}f \\\\\\\ Yaum w0 de [Iécluse de Bougard pour supporter
‘ 'augmentation de flux.
22
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Echanges/questions
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